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UDZIAL POLAKOW
W BITWIE O ANGLIE

W ubieglym roku obchodzilismy siedemdziesigta rocznice Bitwy
o Anglie. Niestety, wsréd Polakéw potoczna wiedza na ten temat
rzadko wykracza poza zaséb informacji z ksiqziki Dywizjon 303
Arkadego Fiedlera, a czesto jest daleko skromniejsza. W tylez popu-
larnym, c¢o biednym rozumieniv kazdy Polak, kitéry podczas Il wojny
swiatowej stuzyl w lotnictwie na Zachodzie, musial tam by¢ pilotem
Dywizjonu 303 i bohaterem Bitwy o Anglie. A przeciez Polskie Sity
Powietrzne w Wielkiej Brytanii liczyly pietnascie dywizjonéw bhojo-
wych, kilka szkét lotniczych i caly szereg specjalistycznych formacji
pomocniczych, ogétem kilkanascie tysiecy ludzi. Bitwa o Anglie, ki6-
ra stala sie dla Polakéw synonimem wszelkich dziatan lotniczych na
Zachodzie, to w rzeczywistosci tylko kilka letnich i jesiennych mie-
siecy roku 1940.

Od zakonczenia tej bitwy do rozwigzania Dywizjonu 303 (i kilkunastu pozostatych) miato
ming¢ sze§¢ dhugich lat. W tym czasie polskie lotnictwo w Wielkiej Brytanii toczylo ciezkie
lotnicze zmagania, ktore zadng miarg nie mieszczg si¢

ARKADY FIEDLER w pojeciu ,,Bitwy o Angli¢”. Z drugiej strony z regu-

ly w ogble nie zdajemy sobie sprawy z przelomowego
znaczenia tych walk w II wojnie §wiatowej. To wlasnie
wtedy Niemcy poniesli pierwsza w tej wojnie porazke

DYWIZJON 0 znaczeniu strategicznym. Nie udato im si¢ podbic¢
Wielkiej Brytanii, ani nawet zmusi¢ do zawarcia poko-
3 0 3 Jju. Byla to réwniez jedyna bitwa o tak przelomowym

znaczeniu dla przebiegu II wojny $wiatowej, w ktorej
udzial Polakéw miat istotny wplyw na jej zwycigskie
zakonczenie.

Drogi Polakéw do Anglii
Wrzesien 1939 1. to jeden z najtragiczniejszych epi-
RARSEE WA A zodéw w dziejach Polski. Po dwudziestu jeden latach
YD A®NIC YW OOFIO N MY P OLEX IR niepodleglosci nasz kraj i jego sita militarna w ciagu
S%g;:q kilku tygodni padly pod ciosami dwodch najezdzcow
' przy bezczynnej postawie sojusznikow. Rowniez lot-

nictwo okazato si¢ zbyt stabe w starciu z Luftwaffe.

dla Polakéw w okupowanym kraiu Co prawda, w pierwsz.ych dnia.ch kierowana przez
i na obczyznie polskie dywizjony ptk. Stefana Pawlikowskiego lotnicza obrona stolicy
stanowity widoczny znak, ze Polska udowodnita warto$¢ polskich pilotow, ale ten system
walczy i zwycieza (ze zbioréw autora)  obronny (podobny do tego, ktdéry ocalit rok pozniej
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Strona tytutowa podziemnego
wydania Dywizjonu 303 z 1943 r.;

85



Wyspy Brytyjskie, chociaz byt oparty tylko na wysunigtych posterunkach obserwacyjnych)
utracit swa warto$¢ operacyjng w momencie, gdy front si¢ zalamat, a armie polskie rozpo-
czety chaotyczny odwrot. Weiaz jeszeze liczono na pomoc Francji i Wielkiej Brytanii, ktore
wypowiedzialy Niemcom wojn¢ 3 wrzesnia 1939 r. Kiedy jednak 17 wrze$nia Zwigzek Ra-
dziecki uderzyt na wschodnie tereny Polski, dalsza walka stata si¢ praktycznie niemozliwa.
Szczesliwie wigkszos¢ jednostek lotniczych udato si¢ ewakuowa¢ do Rumunii. Tutaj lotnicy
szybko przedzierzgneli si¢ w ,,artystow”, ,.studentow”, ,,handlowcow” itp. i wyruszyli do
nowo formujacych si¢ jednostek Armii Polskiej we Francji, co przyniosto im przezwisko
,Hturysci Sikorskiego”.

Wkrétce ustalono, ze polskie lotnictwo bedzie odtwarzane zaréwno we Francji, jak
i w Wielkiej Brytanii. Na poczatku warunki brytyjskie byly dos¢ trudne: polskie jednostki —
wylacznie bombowe! — nie mogty by¢ autonomiczne: lotnicy mieli wstapi¢ do Ochotniczej
Rezerwy RAF (RAF Volunteer Reserve). Memorandum brytyjskie z pazdziernika 1939 r.
moéwito o przyjeciu 2300 cztonkdéw polskiego personelu lotniczego. Pierwszy transport z gru-
pa pigédziesieciu lotnikdéw wyruszyt z Francji 6 grudnia 1939 r. Wyznaczony kontyngent
przybywatl stopniowo az do czerwca 1940 r.; jego ostatnia grupa trafita na wyspy juz wraz
z zolierzami ewakuowanymi po klgsce Francji. Do konca lipca 1940 r. liczba polskich lotni-
kow w Wielkiej Brytanii przekroczyta 8300.

Upadek Francji diametralnie zmienit sytuacje wojenng Wielkiej Brytanii. Btyskawiczna
klgska wojsk francusko-brytyjskich przegrang Polski w 1939 r. i warto$¢ bojowa jej wojska
postawita w zupetnie innym $wietle, a osamotnieni w walce z Hitlerem Brytyjczycy potrze-
bowali sojusznikow. Dlatego latem 1940 r. Churchill ze szczeg6lna atencja witat na Wyspach
Brytyjskich dwoch generatow: Sikorskiego i de Gaulle’a. Ten drugi, zywy dowod, Ze nie cala
Francja skapitulowata, miat ze soba jedynie garstk¢ rodakéw chetnych do walki. Natomiast
Sikorski miat pod swojg komenda wiele tysiecy zokierzy, marynarzy i lotnikéw, stanowig-

. : e b S A R e
Winston Churchill ze szczegolng atencjq witat gen. Whadystawa Sikorskiego, ktéry miat pod swojq
komendgq tysiqce zotnierzy, marynarzy i lotnikéw (fot. ze zbioréw autora)
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Formowano cudzoziemskie dywizjony, w ktérych sktad wchodzito kilkudziesieciu pilotéw
oraz kilkuset mechanikéw (fot. ze zbioréw autora)

cych dla ostabionego Albionu niebagatelng sitg. W obliczu zagrozenia niemieckg inwazja
Brytyjczycy wykazali sktonnos$¢ do kompromiséw: uznali suwerennos¢ Polskich Sit Zbroj-
nych (a w ich ramach i Polskich Sit Powietrznych) oraz zgodzili si¢ na formowanie jednostek
innych niz bombowe. Wobec zagrozenia niemieckimi nalotami zaczgto pospiesznie szkoli¢
Polakéw do brytyjskiego lotnictwa mysliwskiego. Wyniki byty zaskakujace dla gospodarzy.
Brytyjscy instruktorzy nie spodziewali si¢, ze beda uczy¢ latania doswiadczonych instruk-
torow z Deblina czy pilotow-oblatywaczy z polskich osrodkéw technicznych. Kilka lotow
z instruktorem wystarczato, by kursant wykonat loty samodzielnie, konczac cykl szkolenia
w dos$¢ krotkim czasie. Potem odbywat si¢ kurs mys$liwski, trwajacy od trzech do szesciu ty-
godni, na ktory sktadatly si¢ gtéwnie loty indywidualne i w szyku, nauka taktyki i komunikacji
radiowej. Najwigkszym problemem dla Polakéw byta bariera jezykowa. Wiecej niz potowa
oficeré6w przedwojennego lotnictwa mowita po francusku i po niemiecku, ale tylko kilku (1)
po angielsku.

Zalozenia i przebieg Bitwy o Anglie

Bitwa o Angli¢ — to cato$¢ intensywnych przygotowan obronnych oraz bezposrednich
walk lotnictwa brytyjskiego z Luftwaffe miedzy 10 lipca a 31 pazdziernika 1940 r.

Hitler, aby zakonczy¢ kampani¢ w zachodniej Europie, zamierzat zmusi¢ rzad brytyj-
ski do kapitulacji, a gdyby to si¢ nie powiodto, dokonaé inwazji. Owczesna armia brytyjska
nie miataby szans w ladowym starciu z Wehrmachtem, wigc inwazje Niemcoéw mogto uda-
remni¢ tylko rozbicie ich floty desantowej przez brytyjska marynarke wojenna i lotnictwo.
Przywodcy Il Rzeszy uwazali, ze niemieckie lotnictwo moze sobie poradzi¢ nawet z potez-
na flotg brytyjska, pod warunkiem zdobycia przez Luftwaffe panowania w powietrzu. Stad
wlasnie wynikata konkluzja, ze warunkiem powodzenia bedzie unieszkodliwienie obrony
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lotniczej Wysp Brytyjskich. Dlatego z punktu widzenia III Rzeszy celem Bitwy o Angli¢ byto
uzyskanie panowania w powietrzu nad kanalem La Manche i potudniowa Anglig (przynaj-
mniej po Londyn). Dodatkowo, aby miato to znaczenie praktyczne, Niemcy musieli je wy-
walczy¢ przed nadejsciem jesiennej pogody,
stanowigcej przeszkode w inwazji.

W lipcu 1940 r. Luftwaffe przystapita
do atakow na konwoje brytyjskie zeglujace
wzdhuz potudniowych wybrzezy Wysp Bry-
tyjskich. W potowie sierpnia Niemcy roz-
poczeli decydujaca (w ich zatozeniu) fazg
bitwy, przechodzac do atakéw na bazy RAF
na potudniu Anglii oraz na zaklady przemy-
shu lotniczego. Miato to obezwtadnié¢ obro-
n¢ przeciwlotniczg przez jednoczesne za-
danie cigzkich strat lotnictwu brytyjskiemu
i uniemozliwienie ich uzupelniania nowo

w dywizjonach brytyjskich samq swojg Wyprodukovyanymi samolotami. Taktykg

obecnosciqg wzmacniali morale mtodych, ta Okazahf Sig nleskuteczn'a —‘straty Brytyj-

éwiezo wyszkolonych pilotow RAF czykow nie byly az tak wielkie, a czg$¢ ich

(fot. ze zbioréw autora) przemystu lotniczego znajdowata si¢ poza
zasiegiem bombowcow Luftwaffe.

W pierwszej dekadzie wrzesnia Niemcy przeniesli punkt ci¢zkosci nalotow na aglomera-
cj¢ londynska, liczac teraz raczej na ztamanie morale Brytyjczykow niz na zniszczenie ich
materialnych mozliwosci obrony. Do szczegolnie cigzkich walk lotniczych nad Londynem,
w ktorych Niemcy poniesli powazne straty, doszto 15 wrzesnia. Data ta do dzi$ jest obcho-
dzona w Zjednoczonym Kroélestwie jako Dzien Bitwy o Anglie.

Hitler musiat uzna¢ swoja porazke. Brytyjczycy nie zdradzali checi do rozméw o kapitula-
cji, a Luftwaffe najwyrazniej nie zdobyta panowania w powietrzu nad Anglia, skoro jej straty
nie malaty. Dlatego 17 wrzesnia Fiihrer wydat rozkaz o odtozeniu inwazji na czas nieokreslo-
ny. Naloty na Wyspy Brytyjskie kontynuowano z coraz mniejsza intensywnos$cia. Po wojnie
historycy przyjeli, ze wlasciwa Bitwa o Angli¢ toczyta si¢ do konca pazdziernika. Cigzkie
naloty na brytyjskie miasta trwaty co prawda do maja 1941 r., ale od grudnia 1940 r. Niemcy
prowadzili je niemal wylacznie noca, a w ten sposob nie mogli wywalczy¢ — niezbgdnego do
udanej inwazji — panowania w powietrzu nad Anglig. W tej wojnie Hitler po raz pierwszy nie
zdotat podbic¢ jakiegos kraju tak, jak zaplanowat.

Lotnictwo niemieckie w operacji ,,Adler” stracito ponad 1700 samolotow. Przyjmuje sig,
ze ponad 1400 z nich zestrzelito lotnictwo mysliwskie, a blisko 300 — naziemna obrona prze-
ciwlotnicza.

Odgrywajace gltéwna role w Bitwie o Angli¢ brytyjskie lotnictwo mysliwskie roéwniez
poniosto duze straty: ponad 900 samolotéw zostato zniszczonych, ponad 600 uszkodzonych;
polegto 515 pilotow.

W sukcesach tych, ale réwniez bolesnych stratach, miato swoj udziat lotnictwo polskie.
Tworzone od pierwszych miesigcy 1940 r. na Wyspach Brytyjskich, w okresie Bitwy o Angli¢
liczyto cztery dywizjony: 300. Dywizjon Bombowy ,,Ziemi Mazowieckiej”, 301. Dywizjon
Bombowy ,,Ziemi Pomorskiej”, 302. Dywizjon Mysliwski ,,Poznanski” i 303. Dywizjon My-
sliwski ,,Warszawski” im. T. KoSciuszki.

Starsi i bardziej do$wiadczeni polscy piloci
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Do walki dywizjony te wlaczaty si¢ sukcesywnie: 20 sierpnia 1940 r. — Dywizjon 302;
30 sierpnia 1940 r. — Dywizjon 303, a w nocy z 14 na 15 wrzeénia 1940 r. — Dywizjony 300
i301.

W okresie Bitwy o Angli¢ sformowano jeszcze dwa polskie dywizjony mysliwskie — 306
i 308 — oraz jeden nocny dywizjon mysliwski — 307. Zaden z nich jednak nie osiagnat go-
towosci operacyjnej przed kon-

cem bitwy.
Tu warto wspomnie¢ o roli
brytyjskiego lotnictwa bombo- ! W T
wego w czasie Bitwy o Anglig. ﬂ 0L Sy
Sity bombowe RAF juz w lip- ; O UADRSsy
cu 1940 r. rozpoczely ataki na : ' il > G _\@}
tworzace sie wowczas zalgzki — 4L

niemieckiej floty desantowej,
niezbednej do przeprowadze-
nia inwazji na Wielkg Brytanie.
Rowniez polskie dywizjony
300 i 301 wzicly udziat w tej
tzw. bitwie o barki.

Warto tutaj zacytowac dtuz-
szy fragment przemowienia
Churchilla w Izbie Gmin 20 sier-
pnia 1940 r., z ktérego wyjmu-
je si¢ najczesciej tylko krotki
fragment: ,,Wdzieczno$¢ kazdego ogniska domowego na naszej wyspie, w naszym imperium,
a wreszcie na calym $§wiecie, z wyjatkiem siedzib winowajcéw, kieruje si¢ ku brytyjskim
lotnikom, ktorzy, niezrazeni przez przeciwnosci, niezmordowani w obliczu nieustannego wy-
zwania i $miertelnego niebezpieczenstwa, odwracaja los wojny §wiatowej swoim mestwem
i poswieceniem. Nigdy w dziejach ludzkich konfliktow tak wielu nie zawdzieczalo tak
wiele tak nielicznym. Wszystkie serca sg z pilotami mys$liwcow, ktorych btyskotliwe akcje
mozemy dzien po dniu oglada¢ na wilasne oczy, ale nie wolno nam zapominaé, ze przez caly
czas, noc W noc, miesigc po miesigcu, nasze dywizjony bombowe wyruszaja daleko w glab
Niemiec [...]".

Jak wida¢, Churchill docenit wtedy wysitki zaréwno lotnikoéw mysliwskich, jak i bombo-
wych. Trzeba tez pamietaé, ze cytat ten nie odnosi si¢ do polskich dywizjonéw, ktére w tym
czasie jeszcze nie weszty do akcji bojowe;j.

Wedtug instytucji brytyjskich zajmujgcych sie weryfikacjg
zgtaszanych zwyciestw, Dywizjon 303 miat najwiecej
zaliczonych zestrzelen ze wszystkich jednostek
walczgeych z Niemcami (fot. ze zbioréw autora)

Strukiura i dziatanie obrony

Obrona lotnicza Wielkiej Brytanii od poczatku oparta byta na trzech kluczowych elemen-
tach. Pierwszym byty dywizjony mys$liwskie wyposazone w samoloty dorownujace parame-
trami bojowymi samolotom niemieckim. Drugim — sie¢ radar6w rozmieszczonych wzdhuz
wybrzeza, pozwalajacych z daleka wykrywac nadlatujace samoloty. Trzecim elementem byta
doktadnie przemy$lana i dobrze funkcjonujaca sie¢ wymiany informacji i przekazywania roz-
kazow.

Obrona mysliwska w praktyce ograniczata si¢ do mysliwcéw Supermarine Spitfire i Haw-
ker Hurricane; bylo to okoto pigciuset samolotéw zdolnych do startu na alarm oraz okoto
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dwustu samolotow rezerwy. Oba typy byly jednomiejscowymi, jednosilnikowymi dolnopta-
tami mysliwskimi, uzbrojonymi w osiem karabinéw maszynowych umieszczonych w skrzy-
dtach. Predkos¢ maksymalna Spitfire’a wynosita ok. 580 km/h, a Hurricane’a — 530 km/h.

Lotnictwo RAF (zarowno bombowe, jak i mysliwskie) bylo doskonale zorganizowane
i dowodzone. Pod wzgledem obrony podzielono Wielka Brytani¢ na pi¢¢ obszaré6w powietrz-
nych. Dzialaly w nich poszczegélne grupy lotnictwa mysliwskiego, podporzadkowane do-
wodztwu Fighter Command. Grupy dzielily si¢ na sektory, zawierajace po kilka lotnisk. Na
danym lotnisku stacjonowaty, w zaleznos$ci od potrzeby, jeden lub wigcej dywizjondw. Dywi-
zjon mysliwski czasu wojny to jednostka taktyczna, sktadajaca si¢ w zasadzie z okoto dwu-
dziestu samolotow, okoto trzydziestu pilotow i okoto 120—140 cztonkoéw personelu technicz-
nego: mechanikdw roéznych specjalnosci, zbrojmistrzow, telefonistow oraz lekarza, kapelana
i oficera o§wiatowego. Ten ostatni w jednostkach polskich miat niewdzigczne zadanie uczenia
jezyka angielskiego.

Dywizjon operowal w powietrzu sita dwunastu maszyn, reszta za$ stanowita rezerwe.
Dzielit si¢ na dwie eskadry po sze$¢ samolotow. Dywizjonem dowodzit na ziemi i w powietrzu
oficer w stopniu Squadron Leadera (majora). Dowodcy eskadr mieli stopien Flight Lieutenanta
(odpowiednik polskiego kapitana). Nalezy zaznaczy¢, ze stopnie w RAF byly funkcyjne i za-
lezaty od zajmowanego stanowiska. Nie miato to jednak bezposredniego zwigzku z awansami
zatwierdzanymi przez Inspektorat Polskich Sit Powietrznych, czego doskonatym przyktadem
jest Witold Urbanowicz, ktéry latem 1940 r. objat blyskawicznym awansem dowddztwo Dy-
wizjonu 303 i otrzymat brytyjski stopien majora, pozostajac wcigz polskim porucznikiem.

Skutkiem ponoszonych strat i stabych uzupehien liczba samolotow i pilotow zreduko-
wana byla czesto do potowy; bywato, ze po goracych dniach, takich jak na przyktad trzy
wrzesniowe dni w Dywizjonie 303, w gotowosci bojowej pozostawaly jedynie trzy lub cztery
maszyny.

Caloscig lotnictwa mysliwskiego RAF dowodzit Air Chief Marshal (ACM; general) Hugh
Dowding, ktoremu Brytyjczycy zawdzigczaja organizacj¢ catego tego systemu obrony. Co
ciekawe, ten wyzszy oficer juz w 1939 r. zakonczyt kadencje na zajmowanym stanowisku
i mial je opusci¢, ale wydarzenia w Europie spowodowaty, ze nastapito to dopiero w listopa-
dzie 1940 r.

Grupa numer 11, czyli obszarem potudniowej i potudniowo-wschodniej czgsci wyspy,
dowodzit Air Vice Marshal (AVM; general dywizji) Keith Park. W jej strukturze znalazt si¢
Dywizjon 303 stacjonujacy na podlondynskim lotnisku Northolt. Grupa numer 12, potozona
na pétnoc i péinocny wschod od Londynu, dowodzit AVM Trafford Leigh-Mallory i pod jego
rozkazami znalazt si¢ polski Dywizjon 302. Poniewaz naloty Luftwaffe nadciagaly z regu-
ly z potludnia i potudniowego wschodu, wiec automatycznie gtéwny ciezar walki spadat na
11. Grupg, skupiajaca okoto 70 proc. catosci sit lotnictwa mysliwskiego.

Warunkiem skutecznego dziatania brytyjskiego systemu obrony byl nieprzerwany naptyw
biezacych informacji o sytuacji bojowej. Brytyjczycy jako pierwsi na §wiecie jeszcze przed
wojng mieli system radiolokacyjny, p6zniej znany powszechnie pod skrétowa nazwa: radar.
Dzi¢ki urzadzeniom radarowym, wspartym siecig obserwacyjno-meldunkowa, a takze dzigki
doskonale zorganizowanemu systemowi naziemnych stanowisk dowodzenia w kazdym sek-
torze oraz dowodztwie grupy, Dowding i jego sztabowcy zawsze wiedzieli w odpowiednim
czasie o zblizaniu si¢ formacji wroga, ich liczebnosci, wysokos$ci oraz kierunku lotu. Pozwa-
lato to na stosowne, a przede wszystkim oszczedne uzycie wlasnych, szczuptych przeciez sit
mysliwskich 1 wysylanie odpowiedniej liczby dywizjonéw w najbardziej zagrozone rejony.

90



Madre gospodarowanie skromnymi zasobami obroncéw pozwalato rownowazy¢ przewage
liczebng napastnikow.

Piloci w powietrzu utrzymywali stalg faczno$¢ radiowa miedzy soba i ze stanowiskiem
dowodzenia swego sektora, przy czym prawo rozmowy z oficerem naprowadzania, zwanym
kontrolerem, miat dowddca dywizjonu. On sktadat radiowe meldunki, on odbierat informacje
irozkazy.

Mysliwskie dywizjony RAF, zwlaszcza te, ktdre stacjonowaly w rejonach najbardziej za-
grozonych i lezacych na glownych kierunkach natarcia Luftwaffe, rozpoczynaty stuzbe na
pot godziny przed $witem, a konczyly pot godziny po zmierzchu. Rozrézniano rézne stany
gotowosci bojowe;j. ,,Stand by” to najbardziej zaawansowany stan alarmowy. Piloci siedzieli
w kabinach samolotéw na skraju lotniska. Silniki podgrzane, mechanicy w pogotowiu, elek-
tryczne rozruszniki podlaczone. W razie sygnatu alarmowego, podawanego zwykle za pomo-
cg rakiety, formacja natychmiast wychodzita w powietrze. W ,,readiness” piloci przebywali
w poblizu samolotow. Ich ekwipunek (spadochron, kominiarka z maskg tlenowa 1 mikrofo-
nem oraz stuchawkami radiowymi, a takze rekawice) utozony byt w samolotach. Mechanicy
czekali w poblizu. Alarm oglaszano przewaznie przez telefon, jednostka winna znalez¢ si¢
w powietrzu w ciggu 2—-3 minut. Kolejne stany to gotowos$¢ pigtnastominutowa, pétgodzinna,
nawet godzinna (okreslajace maksymalny dopuszczalny czas od ogloszenia alarmu do startu
samolotow). W goracych dniach lata i jesieni 1940 r. nie zdarzaly si¢ one czgsto, bo alarm
przewaznie wigzatl si¢ z natychmiastowym wyruszeniem jednostki w powietrze.

Stanowiska dowodzenia i dywizjony mialy swoje kryptonimy (co jaki$ czas zmieniane).
Kryptonimem Dywizjonu 303 w tym okresie byt ,,Apany”, a Dywizjonu 302 —,,Caleb”. Kaz-
dy pilot, oprocz kryptonimu jednostki, miat swdj numer: dowodca dywizjonu — 14, dowodca
eskadry A — 16, jej piloci kolejne numery parzyste, dowddca eskadry B — 15, jego piloci ko-
lejne numery nieparzyste. Porozumiewano si¢ w powietrzu oczywiscie po angielsku (chociaz
w goraczce walki Polacy czgsto nie wytrzymywali i wykrzykiwali do siebie we wlasnym je-
zyku). Uzywano kodu: wysoko$¢ okreslano (w tysigcach stop) wyrazem ,,angels” (,,anioty”),
podstawa chmur to ,,carpet” (,,dywan”). Start na alarm to ,,scramble” (,,wdrapywanie si¢”,
ale kojarzy si¢ tez z ,,jajecznicg”, czyli ,,scrambled eggs”). Ladowanie to ,,pancake” (,,nale-
$nik™). Przy okre$laniu potozenia samolotoéw uzywano systemu zegarowego, znanego do dzi§
kazdemu pilotowi (,,godzina dwunasta” oznacza kierunek prosto przed samolotem, ,,godzina
trzecia” — prostopadle z prawej itd.).

Po wyjsciu w powietrze dowodca dywizjonu lub eskadry nawigzywal radiowa taczno$¢ ze
stanowiskiem dowodzenia, ktore wedtug posiadanych informacji kierowato go do wlasciwe-
go rejonu, podajac dane o zblizajacym si¢ nieprzyjacielu. Jesli formacja Luftwaffe okazywata
si¢ zbyt silna, $ciagano przeciw niej dalsze dywizjony obrony. Sztuka polegata na tym, by
przed nadciagnigciem formacji przeciwnika znalez¢ si¢ na wigkszej oden wysokosci, dogod-
nej do ataku. Bylo to trudne przy startach na alarm. Trzeba byto rwa¢ w gore na petnym gazie,
bo przeciez warunkiem powodzenia byt atak z gory, z przewaga wysokosci i — co za tym idzie
— predkosci. Dwukrotnie zdarzylo si¢, ze spdzniony start na alarm kosztowat Dywizjon 303
znaczne straty, gdyz Hurricane’y zostaly zaatakowane przez niemieckie mysliwce w najmniej
korzystnej dla siebie sytuacji — podczas wznoszenia.

Dowoddca wyprowadzal formacj¢ na kilka tysiecy metrow, wiodt jg do ataku i tu zwy-
kte konczyta si¢ jego dowddcza rola, a takze rola naziemnego stanowiska dowodzenia. Roz-
poczynaty si¢ zaciete walki, wsciekte pojedynki, szyki rozlatywatly si¢ na wszystkie strony,
W razie niebezpieczenstwa pomoc kolegdw bywata raczej przypadkowa.
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Polscy mysliwcy w Bitwie o Anglie

W Bitwie o Angli¢ walczylto 145 polskich pilotow, stuzacych w jednostkach brytyjskich
oraz w polskim 302. i 303. Dywizjonie. W okresie najwickszego nasilenia niemieckich nalo-
tow Polacy stanowili 13 proc. liczby pilotow mysliwskich pierwszej linii, a w pazdzierniku
1940 r. (wskutek wielkich strat poniesionych przez RAF) az 20 proc. Trzeba przy tym podkre-
§li¢, ze wktad polskich pilotow byt wigkszy niz tej samej liczby pilotéw brytyjskich, jako ze
Polacy mieli wszechstronne wyszkolenie i doswiadczenie bojowe z walk w Polsce 1 we Fran-
cji (jednego i drugiego brakowato mtodym pilotom brytyjskim rzucanym do walki wprost po
radykalnie skréoconym prze-
szkoleniu). Nawet ci Polacy,
ktérzy nie wzigli dotad udzia-
hu w starciach powietrznych,
byli juz ostrzelani w praw-
dziwym boju, a samg swoja
wedrowka wokot  Europy
dali dowo6d determinacji do
dalszej walki. Najmtodszymi
polskimi lotnikami byli dwu-
dziestolatkowie: Tadeusz An-
druszkéw, Michat Brzezow-
ski, Pawetl Gallus, Eugeniusz
Nowakiewicz, Jan Rogowski
i Antoni Seredyn, a najstar-

......

3¢ B T ey 3 szym uczestnikiem bitwy —

Historyczna chwila w Northolt 18 wrzeénia 1940 r.; pptk  Mieczystaw Miimler,

po raz pierwszy w tej wojnie polscy zotnierze sq dekorowani czterdziestoletni  dowoddca
za zwycieskq kampanie (fot. ze zbioréw autora) Dywizjonu 302.

Tego cigzkiego lata ponad
siedemdziesigciu polskich pilotow przewingto si¢ przez jednostki brytyjskie. W okresie Bi-
twy o Anglie latali bojowo w dwudziestu siedmiu dywizjonach RAF!. Ich do$wiadczenie
i taktyka walki mysliwskiej byly pozytywnym zaskoczeniem dla Brytyjczykow. Z kolei oni
ze zdziwieniem stwierdzali, ze piloci brytyjscy nijak nie przystaja do stereotypu sztywnego
i flegmatycznego Anglika. Uzasadnione jest stwierdzenie, ze prawdziwa przyjazn i braterstwo
broni lotnictwa polskiego i RAF wzigly swoj poczatek wtasnie w brytyjskich dywizjonach
w okresie Bitwy o Anglie.

Do konca bitwy Polakom w dywizjonach RAF zaliczono blisko osiemdziesiat potwier-
dzonych zestrzelen. W miar¢ wygasania bitwy zaczeto ich przenosi¢ do nowo formowanych
polskich dywizjonoéw mysliwskich, do ktorych wnosili bieglo$¢ w procedurach RAF, a takze
osobiste przyjaznie z czotowymi pilotami Wspolnoty Brytyjskie;j.

Pierwszymi Polakami przydzielonymi do dywizjonéw brytyjskich byli kpt. pil. inz. Wil-
helm Pankratz i por. pil. Antoni Ostowicz. 16 lipca 1940 r. zostali oni skierowani do 145. Dy-
wizjonu Mysliwskiego RAF, stacjonujacego na lotnisku w Tangmere. Pierwsze zwycigstwo

! Byty to dywizjony: 3, 17, 32, 43, 54, 56, 65, 74, 79, 111, 145, 151, 152, 213, 229, 234, 238, 249, 253,
257, 501, 601, 603, 605, 607, 609 i 615.
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powietrzne odnidst por. pil. Antoni Ostowicz, zestrzeliwujac 19 lipca 1940 r. samolot He 111.
On réwniez byt pierwszym polskim pilotem, ktory zginal; jego samolot zostal zestrzelony
w walce powietrznej 11 sierpnia 1940 r. ok. 10.45 w rejonie Swanage.

Najbardziej rozpoznawalnym polskim lotnikiem latajacym w dywizjonach mysliwskich
RAF byt sierz. pil. Antoni Gtowacki, ktory 5 sierpnia dostat przydziat do 501. Dywizjonu
Mysliwskiego RAF. Latajac w sktadzie tej jednostki, 24 sierpnia 1940 r. uzyskatl oficjalnie
zaliczone zestrzelenie pigciu samolotéw nieprzyjaciela jednego dnia. Jest jedynym polskim
pilotem, ktory dokonat takiej sztuki.

W dokumencie podsumowujacym dziatania Fighter Command w okresie Bitwy o An-
glie jego dowodca ACM (generat) sir Hugh C.T. Dowding napisat o cudzoziemcach: ,,Musz¢
wyzna¢, ze troche si¢ obawiatem skutkéw ich do§wiadczen z wlasnych krajow i z Francji,
mogacych zawazy¢ na polskich i czeskich pilotach, lecz moje obawy wkrotce si¢ rozwialy,
poniewaz wszystkie trzy dywizjony weszty do walki z impetem i entuzjazmem godnym po-
chwaty. Inspirowata ich ptongca nienawis¢ do Niemcow, ktora uczynita z nich $miertelnych
przeciwnikow”.

Nic dziwnego, ze poczatkowo stosunek gospodarzy do cudzoziemcow byt peten rezerwy:
pierwszymi wyczynami Czechow i Kanadyjczykow byly omytkowe zestrzelenia brytyjskich
samolotow, dlatego i na Polakéw patrzono z ukosa.

Pierwsza polska jednostka mysliwska zorganizowana w Wielkiej Brytanii byt Dyon 302,
nawigzujacy do tradycji przedwojennego 3. Putku Lotniczego w Poznaniu i Dyonu /145
walczacego we Francji. Ze sktadu tych jednostek wywodzit si¢ trzon personalny utworzonego
w Leconfield 30 lipca 1940 r. dywizjonu nazwanego ,,Poznanskim”. Juz 7 sierpnia 1940 r.,
w okresie formowania, jednostke odwiedzit Naczelny Wodz gen. Wiadystaw Sikorski. Dla
zapewnienia nalezytego dziatania w strukturze RAF dywizjon ten (jak i pozostale polskie
jednostki mysliwskie) miat brytyjskiego dowddce, ktérego dublowat polski oficer.

Pierwsze loty operacyjne wykonano 19 sierpnia 1940 r. i juz nastepnego dnia brytyjski do-
wodca dywizjonu, mjr Jack Satchell, zapisal na jego konto pierwsze zwycigstwo. Zachgcony
tym przyktadem ppor. Stanistaw Chatupa w kolejnym locie operacyjnym zestrzelil samolot
bombowy nieprzyjaciela.

W potowie wrze$nia 1940 r. polski dywizjon zostal cz¢$ciowo przeniesiony na lotnisko
Duxford, skad brat udziat w dziataniach stynnego ,,Wielkiego Skrzydta” mjr. Douglasa Ba-
dera, w mys$l koncepcji uzycia duzych formacji mysliwcow przeciw zmasowanym nalotom
Luftwaffe. Ta kontrowersyjna taktyka przyniosta polskim mysliwcom sukcesy 15 i 18 wrzes-
nia 1940 r., kiedy zaliczono im zestrzelenie ponad dwudziestu samolotéw przeciwnika. Pod
koniec miesigca dywizjon powrdcit do Leconfield, a 11 pazdziernika zmienit w Northolt
stawny Dyon 303. Wygasajaca Bitwa o Angli¢ nie przynosita juz spektakularnych sukcesow
i piloci spod znaku poznanskiego kruka musieli zadowoli¢ si¢ zestrzeleniem pojedynczych
bombowcow, za ktorymi uganiali si¢ na drugg stron¢ Kanatu w niesprzyjajacej jesienno-zi-
mowej pogodzie. Niestety, angielska pogoda byta roéwniez przyczyng wypadkow, w ktorych
zgingto kilku pilotow.

Dywizjon Mysliwski 303 sformowano w Northolt na bazie personelu dowodzonego we
Francji przez mjr. Zdzistawa Krasnodgbskiego. Loty treningowe obfitowaty w przypadki la-
dowania bez wypuszczonego podwozia, o czym nawet do§wiadczeni piloci po prostu zapo-
minali. W dziesi¢¢ dni od sformowania jednostki, 12 sierpnia, rozpocz¢to trening w locie
wicksza formacja, a 24 sierpnia 1940 r. po raz pierwszy wykonano patrol nad baza catym
dywizjonem.
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Podczas lotu treningo-
wego P/O Ludwik Paszkie-
wicz lecacy w Hurricane
ujrzat 30 sierpnia wyprawe
bombowa w ostonie mysliw-
cow, opuscit swoja formacje
i zestrzelit Messerschmitta
Bf 110. Jawna niesubordy-
nacja polskiego pilota wyta-
mujacego si¢ z szyku (poka-
zana pozniej w filmie Battle
of Britain) spowodowala
powotlanie polskiego dywi-
zjonu w szeregi jednostek
w pelni operacyjnych.

Dywizjon wszedt do
walki 31 sierpnia, i od razu
z ogromnym powodzeniem.
Kolejne wrzesniowe dni
petne sukceséw wielokrot-
nie byly opisywane w pra-
sie 1 ksigzkach. Spektaku-
larne zwycigstwa wynikaty
z tego, ze Polacy staneli na
drodze niemieckich wypraw bombowych kierujacych si¢ w tych dniach nad Londyn. Po in-
tensywnych walkach 5 i 6 wrze$nia, zwienczonych zwyciestwami oraz okupionych stratami
w sprzecie 1 w ludziach, stan samolotéw na wieczor 6 wrzesnia byt optakany. Trzeba byto na-
wet pozycza¢ maszyny zdatne do lotu ze stacjonujacego w tym samym Northolt kanadyjskie-
go 1. Dywizjonu. Byt to chyba najintensywniejszy dzien dziatan dla pilotoéw 303. Dywizjonu.
Powoli wokot niego narastata legenda.

Wezesnym rankiem 26 wrzesnia krol Jerzy VI wizytowat RAF Station Northolt. Po od-
wiedzeniu Kanadyjczykéw z 1. Squadron RCAF zawitat do 303. Dywizjonu znanego mu juz
z doniesien prasowych. Dywizjon stojacy w gotowosci do startu zaprezentowal si¢ godnie.
Krol uscisnat dlonie poszczegdlnym pilotom i zamienit pare stow z kazdym z nich. Po zapo-
znaniu si¢ z listg zestrzelen dywizjonu Jego Krolewska Mo$¢ ztozyt swoj autograf w ksiedze
pamiatkowej polskiej jednostki.

Owiany dzi$ legenda Dywizjon 303 stal si¢ najskuteczniejsza jednostka mysliwska latem
1940 r. Rozglos wokot liczby zwycigstw powietrznych brytyjskiego lotnictwa mys$liwskiego
stal si¢ skutecznym narzedziem propagandowym w walce z Niemcami oraz byt najprostszym
sposobem podbudowania morale ludnos$ci ngkanej bombami Luftwaffe i cierpigcej z powodu
wyrzeczen i niewygod. Pasjonujacy si¢ sportami, w ktorych rywalizacja odgrywa najwigksza
role, Brytyjczycy z uwagga $ledzili statystyki, gdyz wojna toczyta si¢ wysoko nad ich glowa-
mi i do pewnego czasu miata wymiar do$¢ wirtualny. Dlatego tez jednostka obcokrajowcow,
ktora oficjalnie stracita 126 samolotow w czasie Bitwy o Angli¢, byla hotubiona przez prase
i do dzi$ przyémiewa swym blaskiem pozostale dywizjony polskie z tego okresu oraz poje-
dynczych pilotow, ktorzy walczyli w jednostkach RAF.

Wizyta Jerzego VI w Northolt i jego spotkanie z polskimi lotnikami
miato zademonstrowaé Brytyjczykom, ze nie sq osamotnieni
w swojej walce (fot. ze zbioréw autora)
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Liczby

Liczba 145 Polakéw — uczestnikow Bitwy o Angli¢ jest bardzo utomna, gdyz dotyczy je-
dynie pilotow mysliwskich przydzielonych do jednostek operacyjnych i biorgcych bezposred-
ni udzial w lotach operacyjnych. Statystyki niestety nie obejmujg personelu technicznego,
bez ktorego nie bytoby sukceséw pilotow. Tym, co odrézniato PSP od jednostek ztozonych
z przedstawicieli innych panstw okupowanych, byta wtasnie jednorodnos¢ narodowa per-
sonelu naziemnego z personelem latajacym — w dywizjonach innych narodowosci personel
techniczny byt w catosci albo w zdecydowanej wickszosci brytyjski.

Nalezy pokresli¢, ze oficjalne zaliczenie Polakom przez Dowodztwo Fighter Command
RAF ponad dwustu samolotéw niemieckich zniszczonych na pewno oraz kilkudziesi¢ciu
prawdopodobnie zniszczonych i uszkodzonych stawiato ich w bardzo korzystnym §wietle,
a zwycigstwa pilotow Dywizjonu 303 (razem z trzema pilotami brytyjskimi — ponad 120
pewnych zestrzelen) zadecydowaly o uznaniu go przez dowddztwo brytyjskie za najefektyw-
niejszg jednostke sposrod szesédziesieciu szesciu dywizjonow mysliwskich bioracych udziat
w Bitwie o Anglig.

To, ze po wojnie zgtoszono uzasadnione watpliwosci co do wysokosci ogdlnych strat
Luftwaffe w czasie bitwy, w niczym nie umniejsza zastug polskich lotnikow.

Gdy w 1947 r. RAF dokonat rewizji oficjalnych danych w sprawie strat operacyjnych
Luftwaffe z okresu Bitwy o Anglig, istniato juz opracowane w Polskich Sitach Powietrz-
nych oficjalne zestawienie przygotowane przez komisj¢ pod kierunkiem polskiego oficera
facznikowego w Dowodz-
twie Lotnictwa Mysliw-
skiego RAF na podstawie
dokumentow  brytyjskich
i polskich. Od nazwiska
przewodniczacego komisji,
pik. pil. Jerzego Bajana, ze-
stawienie to znane jest jako
tzw. lista Bajana. Podczas
jej tworzenia poshugiwano
si¢ oficjalnymi dokumen-
tami RAF, to instytucje
RAF bowiem weryfikowa-
ly zgtaszane przez pilotow

réwniez polskich) zestrze-
Por. Wactaw Wiérkiewicz, oficer techniczny Dywizjonu 303, ( whiez p )
. . damski : ; lenia i uszkodzenia.
uwieczniony w damskim towarzystwie na famach czasopisma R
ilustrowanego (fot. ze zbioréw autora) Zgadz.a_]qc S1¢ z potrze-
ba zrewidowania ogoélne]

liczby zestrzelen RAF w czasie bitwy, jak i z tym, Ze proporcjonalnie polskie sukcesy powin-
ny by¢ zredukowane z ponad dwustu do okoto stu trzydziestu zestrzelen, trzeba stwierdzic,
ze nie byloby mozliwe dokonanie takiej redukcji w odniesieniu do konkretnych indywidual-
nych kont zwyciestw poszczegodlnych lotnikdw. Powazni historycy sa zgodni, ze zawyzenie
liczby zestrzelen (zjawisko bynajmniej nie ograniczone do Bitwy o Angli¢, ale powszechne
we wszelkich lotniczych konfliktach) wynikato przede wszystkim z atakowania tych samych
samolotow przez kilku pilotéw 1 w konsekwencji dublowania zgtoszen o ich zestrzeleniu.
Dlatego weryfikacja zaliczonych zwyciestw, jakiej niekiedy podejmuja si¢ dzi§ badacze
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w odniesieniu do konkretnych stoczonych walk, z reguty prowadzi do stwierdzenia, ze po-
szczegblne zwycigstwa zaliczone jako samodzielne byly w rzeczywisto$ci zespotlowymi (wy-
razanymi w statystykach w postaci utamkow).

Wedhug instytucji brytyjskich zajmujacych si¢ wowczas biezacg weryfikacja zgtaszanych
zwyciestw w Bitwie o Angli¢ Dywizjon 303 miat najwiecej zaliczonych zestrzelen ze wszyst-
kich jednostek mysliwskich walczacych wtedy z Niemcami. Stwierdzil to rowniez 6wczesny
dowddca lotnictwa mys$liwskiego RAF, gen. Hugh Dowding, ktory napisat w sprawozdaniu
z tej bitwy, opublikowanym jako oficjalny dokument rzadowy: ,,Pierwszy polski Dywizjon
(nr 303) w 11. Grupie w ciagu jednego miesiaca zestrzelit wigcej Niemcow niz jakakolwiek
brytyjska jednostka w tym samym okresie”.

Tak jednoznaczne stwierdzenie jest ewenementem, poniewaz w RAF unikano publiko-
wania oficjalnych klasyfikacji jednostek wedtug liczby zestrzelen. Warto przy tym zwroci¢
uwage, ze sprawozdanie brytyjskiego generata opublikowano nie w 1940 czy 1941 r. (kiedy
Brytyjczycy nosili polskich lotnikéw na rgkach), ale w 1946 r. (kiedy — jak mozna przypusz-
czaé — tamtejsi politycy woleliby, zeby w oficjalnym dokumencie w ogodle przemilcze¢ udziat
naszych lotnikéw w Bitwie o Angli¢). W tej sytuacji stwierdzenie Dowdinga ma szczeg6lny
cigzar gatunkowy.

Podsumowanie

Znaczenie Bitwy o Angli¢ wykracza daleko poza potoczne okreslenie, ze lotnicy ,,ocalili
Londyn”. To tak, jakby mowic¢, ze w 1920 r. Polacy ,,ocalili Warszawe”. Znaczenie Bitwy
Warszawskiej z sierpnia 1920 r. nie zamyka si¢ w tym, ze udalo si¢ obroni¢ stolice Polski —
pod Warszawa powstrzymana zostata armia totalitarnego panstwa, ktora parta do uzyskania
pelnej kontroli nad Europa. Takze Brytyjczycy, przy wsparciu Polakow, powstrzymali nad
Londynem wojska innego totalitarnego mocarstwa, ktore bylo o krok od opanowania calej
Europy. Znaczenie tego faktu jest dla laikow trudne do zrozumienia, bo nie odbylo si¢ to
na ziemi, tylko w powietrzu. Zmagania lotnicze wydaja si¢ nam malownicze, ale mato kon-
kretne. Jednak dzigki temu, ze w 1940 r. Brytyjczycy nie zostali pokonani przez Niemcow
i zmuszeni do kapitulacji, przez kolejne lata wojny Niemcy musieli angazowaé duze sity
w Europie Zachodniej i w basenie Morza Srodziemnego. Gdyby nie wygrana Brytyjczykow
(a u ich boku takze Polakow) w Bitwie o Angli¢, dalszy konflikt w Europie toczylby si¢ juz
tylko migdzy Hitlerem a Stalinem. Wynik takich zmagan jest trudny do przewidzenia, ale
mozna przypuszczaé, ze Polska nie odzyskataby niepodlegltosci ani w 1945 r., ani p6t wieku
pbzniej. Jesli Bitwe Warszawska 1920 r. nazywamy (w $lad za lordem Edgarem Vincentem
d’Abernonem) ,,0osiemnasta najwazniejsza bitwa w dziejach swiata”, to Bitwg o Angli¢ mozna
bez przesady uzna¢ za kolejng taka bitwe.

Udziatu Polski w tej bitwie nie da si¢ mierzy¢ jedynie statystyka. W tym zwrotnym punk-
cie historii polscy lotnicy byli pierwsi i najliczniejsi wsrod aliantéw walczacych po stronie
Wielkiej Brytanii.

Latem 1940 r. niemato Brytyjczykow sklanialto si¢ ku zawarciu pokoju z Hitlerem. Przyby-
cie tysigcy polskich lotnikow, a takze zonierzy i marynarzy, pokazywato, ze sa w Europie na-
rody pobite, ale niepokonane, ktore nie pogodzity si¢ ze zwycigstwem Hitlera. Zapat Polakow
do dalszej walki (po dwodch przegranych kampaniach) byt dla wielu mieszkancéw Wysp Bry-
tyjskich inspiracja do kontynuowania walki: nie mogli przeciez by¢ gorsi od cudzoziemcow!

Starsi i bardziej do§wiadczeni polscy piloci w dywizjonach brytyjskich sama swoja obec-
nos$cig wnosili spokdj i wiar¢ w zwycigstwo, wzmacniajac morale mtodych, swiezo wyszko-
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lonych pilotow brytyjskich. Przy okazji codzienne kontakty polskich lotnikoéw z brytyjskimi
kolegami, a takze z okoliczng ludnoscia, zmieniaty sojusz polsko-brytyjski z abstrakcyjnej
koncepcji politycznej w konkretng ludzka sprawg, a u Brytyjczykow budzity poczucie moral-
nego dtugu wobec Polski.

Dla Polakow — tych w okupowanym kraju i tych na obczyznie — polskie dywizjony stano-
wity widoczny znak, ze Polska walczy i zwycieza. Kiedy gen. Wiadystaw Sikorski we wrzes-
niu 1940 r. odwiedzit Dywizjon 303, aby udekorowac jego pilotdw najwyzszymi polskimi
odznaczeniami, to byt to pierwszy w Il wojnie $wiatowej przypadek odznaczania polskich
zohierzy za zwycigska kampanig!

Z perspektywy czasu widaé, ze Bitwa o Anglie byta jedynym momentem II wojny §wia-
towej, kiedy udziat wojska polskiego w zmaganiach po stronie aliantow miat kluczowe zna-
czenie dla przebiegu calego konfliktu. Czy polscy lotnicy zadecydowali o przechyleniu szali
zwycigstwa na korzy$¢é RAF? Pozostanie to juz na zawsze przedmiotem dyskusji. Nie ulega
jednak watpliwos$ci, ze zrobili wtedy to, co do nich nalezato. Niestety, zabraklo politykow
zdolnych przeku¢ ich po§wigcenie i zwycigstwo w wymierng korzy$¢ dla Polski.

Tablica z nazwiskami polskich lotnikéw na pomniku Bitwy o Anglie w centrum Londynu;
byta to jedyna kluczowa bitwa Il woiny $wiatowej, w ktérej Polacy w istotny sposéb
przyczynili sie do zwyciestwa (fot. ze zbioréw autora)
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